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Az online, peer-to-peer platformok keresletalapisaga mind szezonalisan, mind eseményekhez
kotédve megjelenik a forgalmat bemutaté adatokban, de a valtozasok természetesen nem csak
egyiranytak lehetnek. Egy adott platform forgalménak csokkenését az OSZKAR példajan
eddig foként a téli idészakban, az iskolai sziinet alatt lehetett kimutatni (BALINT D. —
TROCSANYI A. 2016%), azonban a COVID-19 hazai elsé hullima és a nyoméban jar6
korlatozasok ennél joval jelent6sebb visszaesést eredményeztek az utasszamokban. A
jarvanyhelyzet raadasul egyszerre érintette a keresleti és kinalati oldalt, valamint az &sszes
mobilitassal kapcsolatos tertiletet (kozosségi kozlekedés, turizmus visszaesése, digitalis oktatas
¢s munka megjelenése). A forgalomcsokkenés éppen ezért nem csak egy platform
sajatossagaként értékelheté, hanem horizontalisan, valamennyi kozlekedési moddban
megfigyelheté (MAGYARBUSZINFO 2020%), azonban a telekocsi-adatok alapjan jol
dokumentélhato a lakossag orszagon beliili mozgésa és szamos, az elsé hullamra jellemzd
folyamat is visszakoszon a térképeken. Az OSZKAR miikodését hivatalosan nem érintették a
korlatozasok, végig legalisan miikodhetett, igy az adatok arra is alkalmasak, hogy a lakossag

viselkedését, utazashoz valo hozzaallasat nyomon kovesse ebben a szegmensben.

A drasztikus visszaesés az 1. dbran is lathatd, mely alapjan a veszélyhelyzet bejelentése el6tti
iddszakhoz képest az elsé hulldm idején, marcius végére tobb mint 90%-kal csokkent az

OSZKAR-on lefoglalt iilohelyek szama.

1 Balint D. — Trécsanyi A. (2016): New ways of mobility: the birth of ridesharing. A case study from Hungary.
Hungarian Geographical Bulletin, 65(4), pp. 391-405.
2 https://magyarbusz.info/2020/06/24/labadozas-a-volanbusz-zrt-helyzete-a-koronavirus-jarvany-utan/
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1. abra A telekocsiforgalom valtozasai az elsé jarvanyhullam idején
Szerkesztette: Balint D. — Szabo T. 2020.

Az 1. abran szerepld oszlopok haromnapos iddintervallum Osszesitett adatait tartalmazzak, az
Osszehasonlitas bazisértéke egy februdr eleji (februar 7-8-9.) hétvége, ehhez viszonyitott a tobbi
idépont forgalma. A diagrammon a munkasziineti és a munkanapok kozti (elsé két oszlop)
utasszamokban kiilonbség figyelheté meg, mely a hosszutavi telekocsizas sajatossagaibol
adddik (az eredmények elsd részében megallapitott belfoldi utak jellemzden népesebb varosok
kozt megtett, 100 km-nél hosszabb utazasok, szemben az inkabb hétkdznapokra jellemzd
rovidebb tavi, agglomeraciobol torténd ingazassal). A hétvége forgalmanak kiugrasa tehat egy
idébeli mintazatot is jelez az OSZKAR platformjanak esetében. A marcius eleji, veszélyhelyzet
bejelentése elotti €s utani hétkoznapok adatai még enyhe ndovekedést konyvelhettek el, melynek
okaira a késObbiekben, a részletesebb térképes elemzés soran fogok kitérni. A kijarasi
korlatozasok bejelentése a diagramon mar nem okozott tovabbi drasztikus forgalomcsokkenést,
a megeldzé napok adatai azt tiikkrozik, hogy a platformon vald utazas mar eldtte jelentosen
visszaesett, bar az érték igy is tovabb csokkent 4%-kal. A kijarasi korlatozasokra az olyan,
jellemzden nagyobb forgalmat generald idészakok, mint a husvét hétvége sem tett kiilondsebb

hatést, ami a lakossag fegyelmezettségére vezethetd vissza. A jarvanyhelyzet magaval hozta az



utazasi motivaciok atalakulasat is, melyhez kapcsolodoan a platform tevékenysége két iranybol
itélheté meg. Egyrészt a telekocsizas elonydsebb utazasi formava valt, hiszen a zstfoltabb
kozosségi kozlekedés eszkozeihez képest kevésbé kockdzatos hasznalata, kisebb szamu utaz6
tartozkodik egy légtérben. Masrészt azonban az idegenekkel valdé kozds utazas egy ujabb,
id6leges belépési kiiszobot jelenthet a platformra, hiszen felértékelddott a sajat gépjarmiivel
(vagy egyéb kozlekedési eszkdzzel) torténd egyéni utazas (IPSOS 2020). A jarvanyhelyzet tehat
megvaltoztatta az utazasi szokasokat (1Psos 2020%), melynek hossza tavi kdvetkezményei nem
egyértelmiick, tovabbi kutatasok targyat képezhetik. Ahogy az &abrardl is leolvashato, a
korlatozasok bejelentése utan a forgalom ismét ndvekedésnek indult, habar majus végén még
nem kozelitette meg a veszélyhelyzet eldtti, februari szintet, hiszen az olyan mobilitast 6sztonzd
agazatok mint a turizmus vagy a munkavallalas, oktatas céljabol torténd hati, havi ingazas sem

tért vissza.

A telekocsiforgalom drasztikus csokkenése tehat kiilso hatasra ment végbe, igy a viszonylatok
terlileti mintazatai a lakossdg térhaszndlatdra és orszagos viszonylatban megjelend
folyamatokra is ravildgitanak. A bazishétvége népszerli utazasait vizsgalva lathato, hogy a
mintazat koveti a korabbi lekérdezések teriileti sajatossdgait (északkelet-magyarorszagi
telepiilések, egyetemvarosok dominanciaja), egyediill a szezonon kiviili idépont miatt a
szeptemberi adatokhoz képest a Balaton-parti telepiilések esetén figyelheté meg differencia. A
térképek a Miskolc — Budapest legnépszerlibb viszonylathoz vald aranyositott értékeket
tartalmazzak, vagyis az Osszes utazds ennek az egy viszonylat februar eleji értékéhez
aranyositott, melynek célja az Osszehasonlithatésag. A Miskolc — Budapest orszagosan
kiemelkedd utasszamanak oka (2019-2020-ban) a kritikus tomeg mellett egy masik tényezore,
az érintett vasutvonal felujitasara vezethetd vissza. Az adatbazis alapjan a korabbi években a
két telepiilés kozti telekocsiforgalom alacsonyabb volt, orszagos Gsszesitésben csupan a 4.

helyen szerepelt (lasd: 2017 szeptemberi tablazat).

A veszélyhelyzet bejelentése el6tti, februari hétkoznapi telekocsiforgalom az el6zdhez képest
mar joval kevesebb telepiilést tartalmaz, zommel a nagyobb népességszamil varosok, regionalis
kézpontok jelennek meg, valamint olyan periféridlis, kozlekedési arnyékhelyzetben fekvd
telepiilések, mint Fehérgyarmat, Matészalka vagy Kazincbarcika. Itt is kiemelkedik Miskolc és

Szeged a nagyobb varosok koziil (2. dbra).

3 https://www.ipsos.com/hu-hu/belfoldon-nyaralunk-es-visszatertunk-szajmaszkok-hasznalatahoz
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abra A viszonylatok teriileti alakuldsa az elsd jarvanyhullam idején (veszélyhelyzet) — az értékek a februadr 7-9 kézti Miskolc-Budapest legnépszeriibb
viszonylat szamaihoz aranyositottak, ahol a 0,020 alatti emlitéseket nem jelenitettiik meg. Szerkesztette: Balint D. — Szabo T. 2020.
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3. Abra: A viszonylatok teriileti alakuldsa az elsé jarvanyhullam idején (kijardsi korldtozdsok) - az értékek a februdr 7-9 kozti Miskolc-Budapest
legnépszeriibb viszonylat szamaihoz ardanyositottak, ahol a 0,020 alatti emlitéseket nem jelenitettiik meg. Szerkesztette: Balint D. — Szabo T. 2020.



A veszélyhelyzet bejelentését kozvetleniil megel6zé napokban nem konyvelhetd el nagyobb
valtozés, a népszerl viszonylatok koziil néhany viszonylat szdmai csdkkenésnek indultak (pl.
Szeged — Budapest), de megmaradt a fovaros felé iranyuld forgalom. A bejelentés utani napok
esetén azonban komoly valtozas figyelhetd meg az utak iranyaban: a népszerl telekocsi utak
mindegyike erételjes, Budapestrol kifelé iranyuldé mozgast mutat, mely egyiittesen tobb okra
vezethetd vissza. Kivételt ez alol egyediil az ausztriai févaros Bécs jelenti, ahonnan a varos felé
mutatd nagyobb utasszam jelenik meg. A telepiilések szamanak novekedéséhez a hétkdznap-
hétvége kozti kiilonbség is hozzajarulhat, azonban a viszonylatok dontden vidéki célallomasai
mar kifejezetten a jarvanyhelyzet hatasat mutatjak. Az okok kozé tartozik a felsGoktatéasi
intézmények bezarasa, mely a vidéki tanulok hazakoltozését eredményezte, az irodahazak
lezarasa, a munkaadok otthoni munkavégzést tamogatd hozzaallasa, mely ugyancsak a
fovarosrol valo kiutazast vont maga utdn. A Balaton-parti iidiild6vezet felé iranyulo forgalom
ugyanakkor nem jelenik meg, ami utalhat arra, hogy a t6 kornyéki telepiilésekre valo belfoldi
migraci6 nem telekocsival tortént, vagyis a Balaton, mint desztinacid esetén fontos szerepet kap
az utazas célja. A marcius 12-14. kozotti idépont tehat az addigi, orszagos mintatdl jelentdsen
eltéro képet mutat. A forgalom a késdbbiekben, a kijarasi korlatozasok kornyékén pedig mar a

legnépszeriibb viszonylatok esetén is elapadt, azonban még 6t varos esetén mérhetd volt.

A marcius végi (marcius 25-27. kdzotti) viszonylatok ugyantgy a centralis telepiiléshalozatot
tiikrozik vissza. A korlatozasok idején a mért iddpontokban az utasszdmokban valé mélypontot
a marcius végi kijarasi korlatozasok utani napok jelentették, ami az orszagon beliili mobilitas
jelentds ledllasat eredményezte, ez pedig az utasforgalomban is visszatlikrozddik: a Dunéantual
telepiilései eltlintek, a legjelentdsebb viszonylatok koziil hdrom maradt meg, de a kordbbiaknal

lIényegesen szerényebb szamokban (3. dbra).

A kijarasi korlatozasok idejére esett husvét hétvége viszonylatai esetén is érzékelhetd a belfoldi
személyi kozlekedés bezuhandsa, ugyanakkor az innep hatasara nagyobb és mar Budapest felé
iranyuld forgalom jelent meg. A telekocsi-utasszdmokra a repiilétér forgalméanak jelentds
visszaesése is hatdssal volt, a viszonylatokat tartalmaz6 adatbazisban Liszt cimszoval jelolt
desztinécio teljesen eltlint, vagyis a 1égi kozlekedés keresletvaltozasai mérhetdk a platformon,

mely 0sszefonodast mutat.

Masfél honappal késobb, a kijarasi korlatozasok vége utan lathato a forgalom lassu novekedése,

mely azonban a veszélyhelyzet eldtti szintet nem kozeliti meg. Ennek részben a lasst



visszarendezddés az oka, illetve ramutat arra, hogy a digitalis oktatas, tdivmunka, vagyis az
online tér felértékelddése milyen hosszabb tdva hatdsokat eredményezhet az offline
mintazatokban. A februari térképhez képest Magyarorszag északnyugati és nyugati régioi nem
mutatnak komolyabb utasszamokat, az északkeleti régiok forgalma azonban sokkal hamarabb
tér vissza. Az eredmények alapjan ezek a teriiletek tudnak a keresleti oldalrdl olyan kritikus
tomegeket adni, ami a platform utasszadmainak emelkedésével jar. A térképeken azonosithatok
olyan megyék is (Nograd, Veszprém, Békés), amelyek egyetlen idopontban sem generaltak a
Miskolc—Budapest utasszamhoz viszonyitott jelentésebb telekocsiforgalmat, ami egyértelmiien
a népességszammal hozhatd Osszefiiggésbe, ezek a kozigazgatasi egységek nélkiilozik a
telepiiléshierarchia magasabb fokan 1évé regiondlis kdzpontokat. A telekocsizést tehat nem
csak pozitivan, de negativan is befolyasolhatjak kiilsé hatasok, melyek koziil a hazai
jarvanyhelyzet elsé hulldma egyértelmiien megmutatkozik, mint a lefoglalt iiléhelyek

szamaban, mind a viszonylatok f6ldrajzi mintazataiban.

A kiils6 hatasra torténd keresletcsokkenés azonban ahogy lathato volt, nem egyenletesen ment
végbe, hanem a veszélyhelyzet bejelentése utan egy nagyobb visszaeséssel, mely alapjan tehat
Osszesen hirom nagy szakaszra oszthatd a tavaszi mobilitasban bekovetkezd valtozas a
platformon:
1. Lassu csokkenés — a veszélyhelyzet bejelentése eldtti iddszakhoz kotédden, melyre
jellemzd az utasszam csokkenése, ugyanakkor a viszonylatok valtozatlanok
2. Mobilitas-intenziv iddszak — a veszélyhelyzet bejelentése utani napok: uticélok
megvaltozasa (vidéki célallomasok felértékelddése)
3. Visszaesést koveto alacsony aktivitas — a kijarasi korlatozasok idészaka: utasszamok és
viszonylatok csokkenése
4. Lassu ¢éledezés — kijarasi korlatozdsok vége: utasszdmok és desztinaciok lassu

emelkedése



